IVRY PATRIMOINE Nouvelles et chroniques
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Comme toujours nous cl6turons la saison par une sortie alliant | 6 ® v atsl i 6oenx p | d & wWaomaire rculturel en
rapport avec nos préoccupations patrimoniales. Pour 2018 en raison du choix de la destination assez éloignée
nous ne pouvions pas bloquer cette sortie sur une seule journée aussi nous nous sommes enquis de trouver a
proximité un autre pble d 6 i n quRpuiSsé répondre aux attentes de chacun. D 6 usimple regard sur la carte une
évidence nous est apparue : Briare, petite ville située juste a c6té, nous offrait | 6 oppod d a s s d ®Wiree r
premiere thématique la construction des chéateaux forts et un second theme | 6 ® v o tleda navigation et de la
batellerie sur les rivieres intérieures au fil des siécles.

C 6 eainsi g u 6 matin de septembre, nous nous sommes retrouvés, pour une premiére journée a Briare. Une cité

N

connue pour sa céramigque mais aussi et surtout pour son canal et son pontcanalmaisn d ant ipad. pons

Dés notre arrivée nous plongeons dans | 6 at mo sleplad r
navigation en nous rendant au musée des deux marines.
Certes, il est essentiellement consacré a la marine fluviale

de la Loire et de ses canaux, d 6 ®&dh nom, mais, bien que

ce soit a une échelle différente de celle de | 6 E @ 1© epsut

nous une fagon d 6 a p p r eb de lca@nprendre comment les
hommes ont su maitriser et utiliser les rivieres depuis le
moyen-age pour favoriser les échanges et le développement
économique.

Nous commencgons notre visite par le visionnage d 6 petit

flm « Ambiance Loire » qui sert ddéi ntr odu
aux différentes thématiques présentées au sein du musée

en posant le décor : spécificités du fleuve, paysages
aquatiques et aménagements structurels et touristiques
faisant notoriétéa uj our doé hui

i
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Nous suivons ensuite notre guide dans une salle dite « des métiers » ot #
sont exposés de facon théatralisé avec des mannequins en costume en
situation, les nombreux métiers développés autour de | 6 e a
charpentiers de marine, scieurs de long, cloutiers, cordeliers, calfateurs
qui construisent et réparent les bateaux, mais aussi tous ceux qui tirent ¢
profit du fleuve : pécheurs, tireurs de sables, meuniers, rouisseurs de
chanvre, lavandiéres, tonneliers, verriers. La plupart, sauf rare
exception, n 6 e x i @us.eCertains nous étant méconnus ou oubliés
suscitent quelques questions de notre part qui sont aussitét largement
renseignées par notre h6te qui ne se tarit pas d 6 e x p | | Noag
dirigeant dans la piéce suivante nous traversons un espace dans lequel
trbne un vieux moteur de péniche qui attire notre curiosité. Au mur
guelques dessins, peintures et photographies anciennes illustrent
| 6 ®p onpri@ee Au fond une barque, de nombreux filets de péches de
formes diverses et divers objets (fourches, épuisettes, tamis, etc.) nous
rappellent que la Loire est un fleuve aux ressources piscicoles
inépuisables qui ont permis | 6 e x p ®r i et¢ B & a o dedplusurs )
techniques de péche dont certaines sont encore pratiquées. R
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En pénétrant dans les salles suivantes nous ne réalisons pas encore que nous remontrions le temps et
pourrions suivre pas a pas les travaux et progres technologiques qui ont permis d 6 a b dientdéesrsiécles plus tard
a la réalisation d 6 wnand projet voulu par d & H elVi runir par voie navigable la Méditerranée a I'Océan Atlantique
et a la Manche en permettant le franchissement de la ligne des eaux entre la Loire et la Seine.

Tous positionnés devant une grande carte notre guide nous apprend que | 6 a b o ut ide seepnogtnest la
résultante de plusieurs phases parfois trés distantes les unes des autres.

La premiére d 6 e rellerintervient en 15971 o r s g ulg &t son préemier ministre Sully fondent le projet et confient

| 6 e x ®desttravaur a I'Architecte Hugues Cosnier qui commencera les travaux en 1604. L 6 o b jestad i f
creuser un canal et construire des écluses alimentées en eau par les étangs de la Puisaye (au Nord-Ouest de
Briare) afin de permettre le franchissement d 6 u démivellation de 25 métres. Pour celail s 6 a p puu deg études

de Léonard de Vinci g u adapte pour des raisons économiques* et techniques** et fait construire a partir de Rogny
des écluses accolées en magonnerie avec des murs de souténement d'un métre quatre-vingt-quinze d'épaisseur.
Mais voila, en 1610 le geste de Ravaillac et les difficultés financiéres du pays sonnent le glas du projetalorsq u 6 i |
était en voie d 6 a ¢ h ~ v & feue atténdre la fin de la guerre de trente ans et g u 6 aentain Jacques GUYON se
mette en campagne pour réunir des capitaux et relancer les travaux. Ayant fondé en 1638 La Compagnie des
Seigneurs du Canal, il en devient propriétaire des installations par lettres patentes du Roi en septembre 1639. Dés

cet instant, il s 6 e n gaasgitét a finir les travaux en quatre ans aux frais et dépens des concessionnaires qui
prenaient également| 6 e n g a gdedmenrdte hasproprgdtaires touchés par la réalisation du projet. En Octobre
1641, les freres Gaillard marchands de bois font parvenir a Paris les premiers trains de bois, mais le moyen
dbéappr ovi sdneaumehietdetpartage s 6 a vinsuffssant pour assurer une viabilité constante. Aussi la
compagnie fait creuser ce que | 6 vomme « la rigole de St Prive » : un petit canal de dérivation ou circulent les
eaux du Loing aprés un parcours sinueux de 20kms. Ce qui reporte officiellement a septembre 1642 la navigation

du premier bateau étant passé de Loire en Seine.

Des cette date, en respect des engagements pris
guatre ans plus tét, le canal fut abandonné, en toute
propriété, aux concessionnaires avec droit de péage
sur toutes les marchandises qui passaient a raison
de cinq sols par bateau, bascule ou train de bois a
I'ouverture de chacune des portes des écluses. C 6 e
aussi a ce moment-la que fut instauré un service
coche d'eau desservant chaque semaine a heure
fixe, toutes les villes de Briare a Paris et que Louis
Xl précisa son intérét en accordant a Jacques
GUYON et Guillaume Boutheroue son associé des
lettres de noblesses pour eux et leurs descendants.
Aussitdt cette mise en service effectuée et durant
plus deux siecles « le grand escalier » comme on le
nommera, permet la prospérité de la Compagnie et
le développement de la navigation de commerce en
général.

Afind 6 i | Isengécit, motre hote nous désigne sur
| 6 des murs, une illustration montrant le Roi Henri
IV et son épouse visitant en compagnie de Sully les
travaux en 1608 puis nous entraine vers une
imposante maquette représentant un fragment des
sept écluses en cascade précédemment évoquées.
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De retour devant la carte notre guide reprend son récit avec la seconde phase de travaux. Elle débute en 1860
lorsque le gouvernement de Napoléon IlIl décide de racheter le canal de Briare et d 6 eassumer | 6 e x p |
j us g w88 lres sept écluses permettaient alors un trafic annuel de trois a quatre mille embarcations de 32m de
long et 5m de large avec un tirant de 1m80. Toutefois les écluses accolées présentaient trois inconvénients : le
croisement de deux bateaux est impossible, la consommation d 6 e @&0 litres a la seconde) est excessive et
| 6 ®c | pashalgge selon un principe inchangé depuis sa mise en vigueur a| 6 ® p dwGarlinal Richelieu est
trop long (1/2journée par train de chalands). Il est donc décidé de modifier le systéme. En 1880 les sept écluses
sont remplacées par six autres répondant aux exigences du gabarit Freyssinet et séparées de biefs sur un tracé
contournant la colline. Mais une nouvelle fois a cause de leur consommation en eau et de leur taille qui ne
correspondaient plus aux besoins des péniches modernes, les écluses furent abandonnées en 1887. Un peu en
aval de Briare, les mariniers qui empruntaient le canal latéral a la Loire étaient contraints d'emprunter le lit méme
du fleuve pour gagner l'autre rive afin de poursuivre leur voyage. La traversée se faisant au niveau de Chatillon par
un systéme d'écluses et de levées submersibles exigeait des ma n 7 u vdéleates a un moment ou plus de 4000
bateaux transitaient chaque année par les ports de Mantelot et des Combles.

e

C 6 edots que l'idée d'un pont-canal s'est rapidement imposée, mais le débit de la Loire grossi par les eaux de
I'Allier constituait un obstacle technique insurmontable. Des arches macgonnées de 16 meétres ou 18 metres
d'ouverture comme on savait les faire n'auraient pas résisté aux crues. Il aurait fallu des arches de 40 métres et un
tablier a 20 ou 25 metres au-dessus de la surface de la Loire et le colt aurait été exorbitant. Ce n 6 egsut®a‘fin du
siécle au moment ou les progrés de | 6 a permettaient des réalisations d 6 e n v e gug la sobuon fut trouvée : la
réalisation d 6 ypont métallique a 8 ou 9 metres au-dessus du fleuve.

oi

Mais pour que le projet réponde totalement aux attentes, il fallut résoudre le probleme d 6 a | i mecanstanteieto n

réguliére en eau du Pont canal. Pour cela il était nécessaire d 6 a p p une tépmomse au probléme de partage des
eaux qui s 0 e f f damstleubeef de la Gazonne entre le versant Loire (en direction d 6 Ou z-sunTgézée) et le
versant Seine (en direction de Rogny) en trouvant un systeme de construction qui permette de franchir le relief
naturel de ce secteur. La solution fut trouvée par la construction entre 1894 et 1895 d 6 u usime élévatoire qui
assure | 6 al i meln darmak via darriviere Trézée et un systéme alimentaire complexe composé de 15 étangs-
réservoirs que notre guide nous désigne sur la carte.

Aqueduc d'amenée Conduites ascentionnelles ~ Rigole a ciel ouvert  Siphon de la Trézée  Rigole a ciel ouvert
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vue anciennedespompesde | 6 u s
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La Loire .

Nous ayant précisé que les barrages-réservoirs situés sur le plateau de la Puisaye fonctionnent comme des vases
communicantsparl 6 i nt e rdndb®udseaa derrigoles long de 72 km, le guide attire notre attention sur le fait que
le débit constant est assuré lui par le principe de | 6 u €lévat@re construite a Briare. Principe qui : « consiste a
prélever | 6 edans la Loire, grace a quatre pompes d 6 u puissance de 400cv a 750 tr/mn produisant un débit de
450l/seconde et un tunnel en maconnerie de 345 m de long. L 6 e @élevée emprunte une double file de conduites
en fonte de 90 cm de diamétre et est propulsée sur une distance d 6 e n \2j650 &m. Aprés quoi elle suit la rigole
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a ciel ouvert pour arriver au niveau d 6 siphon qui la filtre et élimine le sable du fleuve. A sa sortie du siphon,| 6 e a u
retourne dans une cuvette en magonnerie et repart dans une autre rigole a ciel ouvert dans le bief de la Gazonne
au-dela d 6 Ou z-sunTeézée. Les premiéres machines a vapeur furent vite remplacées par des moteurs
électriques mais des coupures de courant intervenant, le systéme fut équipé de ballon anti-retour afind 6 ® viést e r

retoursd 6 e di 6 &tidrd i n ® v cowpa de bédies qui avaient tendance a faire éclater les conduites enterrées».

A

Refermant la parenthése, notre guide nous entraine dans la
salle suivante uniquement consacrée aux solutions
apportées pour répondre aux difficultés de navigation et au
pont canal. Sur notre gauche une maquette animée illustre
les difficultés de traversée de la Loire et sur notre droite
nous découvrons une immense maquette du pont canal
réalisée il y a 20 ans par les éléves de métallerie du lycée
professionnel de Gien qui sert de support au discours de
notre hote.

Déclaré d 6 u t publiqgue &n 1889, le projet d 6 upont
métallique a 8 ou 9 metres au-dessus du fleuve reposant sur
des piles suffisamment fines et espacées pour laisser I'eau
s'écouler est confié a deux ingénieurs  Léonce-Abel
Mazoyer et Charles Sigault chargés de la mise au gabarit
Freycinet de toute la ligne fluviale Roanne-Briare tandis
que la maconnerie (piles et culées) est confiée a Gustave
Eiffel et la cuvette métallique a | d ent rZapdé i&s e
Pillé de Creil. Les travaux débutent en 1890 et durent six
ans.

Inauguré en septembre 1896 le pont canal est enrichi d'un
nouveau troncon de prés de 14 km de long entre I'amont de
son écluse de I'Etang et 'amont de celle de la Cognardiére
pour permettre son acces depuis le canal latéral a la Loire.
L 6 o u v faitaugeelongueur totale de 662,69 m, repose sur
guatorze piles maconnées, dont la huitieme est un point fixe
qui permet au tablier de se dilater. L'ossature est constituée
de deux poutres maitresses raccordées par une bache en
acier doux formant cuvette et assemblée par rivetage.
L'étanchéité entre le tablier métallique et la magonnerie des
culées est réalisée par un joint de caoutchouc. Avec les
deux trottoirs, jalonnés de candélabres et bornés de deux

Coupe transversale
Largeur totale : 11,50 m
Largeur libre de la cuvetie : 6,20 m

. - colonnes rostrales ornementées de chaque coté, la largeur
‘é 1 C’J( totale de I'ouvrage est de 11,50 meétres et sa largeur utile de
) il I 6,20 metres, pour un tirant d'eau de 2,20 métres.

Bien qu 6 i mp r e Parices rehiffes qui lui conféreront la notoriété de pont canal le plus long du monde
j us q 20®3 mous restons admiratifs devant la beauté de la réalisation qui nous évoque le pont Alexandre Ill a

Paris. Naturellement chacun s 6 a t @ scrutgrechaque détail de | 6 o u wapr@dyiieavec minutie sur la maquette.
Tandis que nous prenons quelgques photos notre guide finit son propos en nous précisant que :
A durant toute son exploitation commerciale, de 1900 & 1980, le pont canal a accueilli 10 000 bateaux par ans
servant fidélement sa vocation initiale ayant pour précurseur un souverain qui nous est familier Henri IV.
A depuis l'ouvrage s'est reconverti sans peine dans le tourisme. Il fait désormais les beaux jours des
amateurs de navigation fluviale, avec plus de 1500 bateaux par an.
Arrivés au terme de notre visite nous prenons congé de notre héte qui s 6 €mnidablement prétée a toutes nos
guestions et bien que tres impatient de voir de visu et d 6 e mp r le fameux pont canal nous ouvrons une
parenthése dans notre périple fluviale pour aller a la rencontre d 6 u autre activité qui a fait la notoriété de la
ville en visitant: le musée de la mosaique et des émaux situé juste en face.
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